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1 Anlass

Der Hauptsammler Ost (HS Ost) ist einer von zwei Zuleitungen zum Hauptklarwerk

Wiesbaden. Er wurde im Jahr 1901 erstellt und leitet das Mischwasser der Kernstadt

Wiesbaden, den 6stlich gelegenen Direkteinzugsgebieten sowie das Regenwasser aus

mehreren Uberldufen und Uberlaufbecken dem Hauptklarwerk zu. Im Rahmen einer TV-

Inspektion wurde festgestellt, dass erhebliche bauliche Schaden vorliegen und dringender

Handlungsbedarf besteht.

2 Planungsgrundlagen

2.1 Verwendete Unterlagen

o ELW-Planungsrichtlinien, Planungsstandards, Zeichnungsstandards, Vertrags-
bedingungen, Muster-Leistungsverzeichnis, Anforderungen an die Dokumentation,
Vorgaben zur optischen Inspektion

o Merkblatter ,, Absperreinrichtungen”, , Abstande”, ,,Montagedffnungen” mit
Anwendungsfallen A1 und A2, ,Schachtanbindungen”, Félle 1.1 bis 1.4 und 2.1 bis
2.4, ,Heilguellen HQS-2015", , Hausanschlisse bei Tieferlegung”

o Ausschreibungsunterlagen

o Zustandserfassung des HS Ost

« System- und Ubersichtsplan

« Mischwasserentlastungsbauwerk KS 65/KS 66: Dokumente und Planunterlagen

« Kanalplane HS Ost, HS West, seitliche Kanale, Bahnhofsvorplatz

e ALKIS-Daten

« Lageplan mit hydrogeologischen und geologischen Bodenuntersuchungen

o Grundstiickseigentimer

o Grundlagendaten Hydraulikmodell (Kanalnetzstammdaten Isybau-XML, Profildaten,
ausgewahlte Zulaufganglinien, Berechnungsergebnisse Hystem-Extran etc.)

o Leitungsbestandsauskunft ALIZ, eingeholt durch die Dr. Pecher AG

o Ril 877 — Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinie 2012 (GWKR 2012) DB AG
e Ril 836 — Erd- und sonst geot. BW, Rev 4 DB AG

o Ril 878 — Stromleitungskreuzungsrichtlinie 2016 DB AG

e TM 42019 - parallele Leitungsverlegung DB AG



Dr. Pecher AG (2023) fur die Entsorgungsbetriebe der Landeshauptstadt Wiesbaden:
Machbarkeitsstudie Uber alternative Lésungsmaoglichkeiten zur Abwasserableitung
Hauptsammler Ost

Bahnspezifische Lageplane, Strecke 3603, km 39.850 — 41.050

Dr. Hug Geoconsult GmbH (1988): Neubau Hauptsammler West, Wiesbaden, Klarung
der Untergrund- und Grundwasserverhaltnisse; MaBnahmen zur Baudurchfiihrung

Dr. Hug Geoconsult GmbH (2000): Hauptsammler West, Bahnhofsvorplatz,
Ashclusskandle und Schachte, Geotechnisches Gutachten

Dr. Hug Geoconsult GmbH (2025): Wiesbaden, Hauptsammler Ost, Geotechnischer
Entwurfsbericht Nr. 1 Baugrubensicherungen

Dr. Hug Geoconsult GmbH (2026): Kanalerneuerung KlingholzstraBe, Wiesbaden, 1.
Bericht: Bagrunduntersuchung, geo- und abfalltechnisches Gutachten

ICP Ingenieure GmbH (2025): Hauptsammler Ost, Wiesbaden: Geotechnischer Bericht,
Teil 1, Teil 2 und Bauwerksschnitt

Dr. Hug Geoconsult (2026): Neubau Hauptsammler Ost Wiesbaden, 1. Bericht:
Geotechnisches Vorgutachten

DB AG - DB Immobilien (2026): Anlegen neuer BaustraBen und dauerhafter
Betriebszufahrten auf Bahngelédnde im Zusammenhang mit der Sanierung des
Hauptsammlers Ost der Stadt Wiesbaden im Bereich des Wiesbadener Hbf

DB AG — DB Immobilien (2026): Gestattungsvertrag

Protokolle DBO1 — DB13 der Abstimmungen mit Vertretern der DB AG 2024-2026

Protokoll HotelO1 der Abstimmung mit Vertretern des InterCity Hotels

Protokoll Hotel02 der Abstimmung mit Feuerwehr und DB AG zum Umgang mit den
Feuerwehrflachen am InterCit Hotel

Protokoll Rollkontor01 mit Vertretern der Firma Rollkontor

Protokolle Stadt01 und StadtO1 mit Vertretern verschiedener Amter der Stadt
Wiesbaden

Regierungsprasidium Darmstadt (2026): Wiesbaden, Untersuchungsbereich
Abwasserabteilung HS Ost, KanalbaumaBnahme, Kampfmittelbelastung und -
raumung

Zuarbeiten der Fachingenieure 2026: Tragwerksplanung Bauwerke, Tragwerksplanung
Baugrubenverbau, Tragwerksplanung Rohrstatik, Prifingenieure



2.2 Ortlichkeit

Der Hauptsammler verlauft parallel zum Salzbachkanal und zu groBBen Teilen unterhalb
der Bahngleise bis zu einer am Ende befindlichen Regenentlastungsanlage KS65/66, die
bei Regenwetter in den Salzbach entlastet.
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Abbildung 1: Uberblick Ortlichkeit

Westlich der Gleise verlduft der zweite Hauptsammler HS West, der am Bauwerk KS65/66
mit HS Ost zusammentrifft. Zwei Querverbindungen zwischen den Hauptsammlern
ermoglichen die Trockenlegung des HS West. Die bestehenden Kanéle sind mit Dimension
und Durchfluss in Tabelle 1 aufgeflhrt:

Tabelle 1: Angaben Kanalnetz

Kanal Qmax (T=5a) Profil mittl. Gefalle
HS Ost 2.049 /s Ei-Profil 1000/1750 MA 0,34 %
Kreis DN1500
Querverbindung 67 /s Ei-Profil 0,8 %
Nord 600/1100 MA
Querverbindung 0l/s Ei-Profil 2,7 %
sid 700/1250 MA
HS West 9.932 /s Sonderprofil 3900/3400B | 0,23 %

2.3 Gleisbestand

Die BaumaBnahme befindet sich im direkten Umfeld des Hauptbahnhofs und im
Uberwiegenden Anteil auf Gelande der Deutsche Bahn AG. Zur besseren Zuordnung
werden die wichtigsten Gleise in der Planung mit ihren Streckenbezeichnungen
beschrieben:
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Abbildung 2: Systemplan Bahngleise (nicht maBstablich)

Die Altgleise auf der Westseite sind zu erhalten bzw. nach dem Bau wiederherzustellen.
Auf den gewidmeten Flachen auf der Ostseite kdnnen die alten Schienen ersatzlos
entfernt werden, die Flachen stehen der Bahn nach dem Bau jedoch weiter als
Entwicklungsflachen zur Verfigung.

Eingriffe in aktive Gleisanlagen sind vollstandig rlickgéngig zu machen, die exakte Lage
und Hoéhe der Gleise ist zu erhalten.

2.4 Vermessung

Das Gelande inkl. der Gleise wurde durch das Tiefbau- und Vermessungsamt der
Landeshauptstadt Wiesbaden vermessen.

2026 wurde eine 3D-Vermessung durch Geokart Ingenieurvermessungsgesellschaft mbH
durchgefuhrt. Per Laserscan wurden groBe Teile des HS Ost, die Querverbindungen, die
seitlichen Einbindungen und die Sonderbauwerke mit maximalen Rasterweiten von 1 cm
im Koordinatensystem ETRS89/DHHN2016 aufgenommen. Mindestens alle 10 m wurde
ein Profilquerschnitt ermittelt. Daraus wurden Best-Fit-Querschnitte als Grundlage fur die
Sanierungsprofile sowie ein Verlegeplan erstellt.

2.5 Schutzgebiete

Das gesamte Planungsgebiet befindet sich im Heilquellenschutzgebiet (Quantitative
Schutzzone B4). Die Vorgaben fur das Schutzgebiet betreffen die BaumaBnahme nicht.

Die BaumaBnahme befindet sich auBerhalb von Trinkwasser-, Natur-, Vogel- und
Landschaftsschutzgebieten sowie von FFH-Gebieten.



2.6 Kampfmittel

Die MaBnahme befindet sich im Bombenabwurfgebiet und teilweise im Bereich
ehemaliger Flakstellungen. Es wurden mehrere Verdachtspunkte fur evtl. vorhandene
Blindganger ermittelt.

Daher ist eine systematische Sondierung bis 5 m Tiefe durchzuftihren. Es mussen alle
Verdachtspunkte bis 15 m Entfernung zum Bodeneingriff Gberprift werden.

2.7 Baumbestand und Grinflachen

Sudlich der KlingholzstraBe befinden sich Baume und Bewuchs im Bereich der geplanten
MaBnahme. Sie stehen auf den Altgleisen sowie in den Béschungen.

Im Bereich des Stellwerks sowie an der Hundeschule sind Flachen, die fir den Bau
benotigt werden, mit Buschwerk zugewachsen.

Die Rodungsarbeiten erfolgten in Abstimmung mit dem Umweltamt sowie der Deutschen
Bahn und wurden aufgrund der naturschutzrechtlichen Ausschlussfristen bereits im
Vorfeld der BaumaBnahme ausgefihrt.

2.8 Versorgungsleitungen

Ostlich entlang der Gleise verlauft ein Kabelkanal der Deutschen Bahn. Hier liegt eine
Vielzahl unverzichtbarer Leitungen, die wahrend des Baus nicht unterbrochen oder
umgelegt werden durfen.

Es wurde eine Leitungsabfrage Uber die Portale BIL und ALIZ durchgefihrt. Die
betroffenen Trassen sind im Bestandsplan dargestellt (Ubersichtsplan Nr. 1.1 bzw.
Lagepldne 1.1.1-1.1.3).

2.9 Angrenzende Bauvorhaben

Die Deutsche Bahn plant das Bauvorhaben , Generalsanierung Rechter Rhein”. Der Bau
selbst wirkt sich nicht auf die Kanalsanierung aus, jedoch wird die fir beide Bauvorhaben
erforderliche Sperrung des Gleises 310 Uberlagert, um die Dauer der Einschréankung des
Bahnbetriebs zu verkurzen.

2.10  Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse

In den Jahren 2024 und 2025 wurden Baugrunderkundungen durchgefihrt,
Grundwassermessstellen hergestellt und ein Bodengutachten erstellt. Da die Bohrtiefen
und Erkundungsmethoden fir die geplante MaBnahme nicht ausreichen, werden die
fehlenden Werte zunéachst durch Geotechniker mithilfe von Erfahrungswissen und
Archivunterlagen prognostiziert. Diese Werte liegen den angehangten Unterlagen und
der Planung zu Grunde.

Zur Ausfihrung werden weitere Bodenerkundungen durchgefiihrt und ein erganzendes
Bodengutachten erstellt, sodass zum Baubeginn sichere Werte festgestellt sind.



2.1 Denkmaler

Der verrohrte Salzbach ist inklusive seiner Einstiege denkmalgeschitzt. Die
Schachtbauwerke, die gleichzeitig zum HS Ost fuhren, werden daher nur wenn nétig und
nur bis zum Salzbacheinstieg abgebrochen. Schachte, die erhalten bleiben, werden im
Bereich des HS Ost verdammt, der Zustieg zum Salzbach offen gehalten.

Das Gebadude der Spedition Rollkontor ist denkmalrechtlich geschiitzt. Zur Einbringung

der Bohrpfahle muss ein Teil des Vordachs abmontiert werden. Dieses ist nach dem Bau
wiederherzustellen. Die Abstimmung mit der Denkmalschutzbehorde erfolgt durch den
AG.

3 Planungskonzept
3.1 Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der Hauptsammler Ost wird beginnend am Regeniberlaufbecken RU27 auf einer Strecke
von 1066 m im grabenlosen Verfahren mit GFK-Rohren instandgesetzt. Die Schachte in
diesem Bereich werden erneuert. Die alten Schachte flr den Salzbach und den
Hauptsammler werden bis auf den Einstieg zum Salzbach verdammt. Einige Schachte
werden, um Platz fur die neuen Schachte zu schaffen, zurickgebaut.

Die Querverbindungen werden ebenfalls grabenlos mit GFK-Rohren saniert. Die GFK-
Sanierung der nérdlichen Querverbindung erfolgt von 6stlicher Seite. Querverbindung
Sud wird von Westen aus instandgesetzt und dort ein neuer Schacht 10763 hergestellt.
Sudlich an diesen Schacht schlieBt sich ein Kanal DN300 an, der durch einen neuen Kanal
DN400 im Stollen (B=1,40 m/ H=1,60 m) ersetzt werden soll.

Anstelle der schleifenden Gleisquerung des Hauptsammlers, die am Ende der MalBnahme
verdammt wird, soll eine neue Gleisquerung rechtwinklig zu den Gleisen von ca. 127 m
Lange im Vortrieb DN1600 hergestellt werden. Von der neuen Querung am Schacht
44927 aus wird die Trasse Uber einen Kurvenvortrieb 352 m parallel zu den Gleisen bis
zum Schacht 42225 gefthrt und dort an den Bestand DN1500 angeschlossen.

Abbildung 3: Sanierungskonzept
Entlang der neu geplanten Trasse wird eine Kilometrierung beginnend am Schacht 42225
gelegt. Alle Stationsangaben beziehen sich auf diese Planungskilometrierung.

Die MaBnahme umfasst:
- 10 neue Schachte hauptsachlich in Ortbeton



- 2 Kanalvortriebe STB DN 1600, 127 m und 352 m

- GFK-Sanierung des Hauptsammlers 1067 m

- GFK-Sanierung der nérdlichen (158 m) und sidlichen Gleisquerung (158 m)
- Kanalneubau im Stollen 200 m

Zur Durchfiihrung der MaBnahme sind Gleise abzubauen und teilweise wieder zu
verlegen, BaustraBen zu errichten, die teilweise zu BetriebsstraBen umgebaut werden,
Gebaude abzureiBen und Gebaudeteile wahrend der Bauzeit zu demontieren.

Da die Baugruben nahe an den Gleisen errichtet werden mussen und da Grundwasser
ansteht, ist ein Verbau aus Uberschnitten Bohrpfahle vorgesehen. Lediglich die Baugrube
zum Schacht 10763 liegt oberhalb des Bemessungsgrundwasserspiegels und kann mit
Tragerbohlwand verbaut werden.

Fur Beschaffung von Baustrom und -wasser sind, besonders im Bereich der Startgrube,
weite Strecken zu Uberbricken. Teilweise gibt es alte Wasserleitung der Deutsche Bahn
AG, die genutzt werden kénnen. Eine davon befindet sich in der Nahe des fur die
Bauleitung vorgesehen Platz. Die Beschaffung muss durch den AN erfolgen.

3.2 Pléane und Unterlagen zur Ausschreibung

Zum LV gehoren neben dieser Baubeschreibung folgende Plane und Unterlagen:

e Bauzeitenplan

e Plane:
Nr. Beschreibung Mafstab | Datum Format
1 Lagepldne
1.1 Ubersichtslageplan Bestand 1:2.500 |15.05.26 |452x977
1.1.1 Lageplan 1 Bestand 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.1.2 Lageplan 2 Bestand 1:500 15.05.26 | 596 x 1536
1.1.3 Lageplan 3 Bestand 1:500 15.05.26 | 596 x 1536
1.2. Ubersichtslageplan Baulogistik 1:2.500 |[15.05.26 |452x977
1.2.1 Lageplan 1 Baulogistik 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.2.2 Lageplan 2 Baulogistik 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.2.3 Lageplan 3 Baulogistik 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.3. Ubersichtslageplan Baugruben 1:2.500 |[15.05.26 |452x 977
1.3.1 Lageplan 1 Baugruben 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.3.2 Lageplan 2 Baugruben 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.3.3 Lageplan 3 Baugruben 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.4. Ubersichtslageplan Endzustand 1:2.500 |[15.05.26 |452x977
1.4.1 Lageplan 1 Endzustand 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.4.2 Lageplan 2 Endzustand 1:500 15.05.26 |596 x 1536
1.4.3 Lageplan 3 Endzustand 1:500 15.05.26 |596 x 1536




1.5 Ubersichtslageplan Rodung 1:1.000 |15.05.26 |1189x420
Detaillageplan bauzeitliche 15.05.26
1.6.1 Anpassungen Ost 1:250 2100 x 420
Detaillageplan bauzeitliche 15.05.26
1.6.2 Anpassungen West 1:250 1720x 420
1.7 Ubersicht Verlegeplan GFK-Profile 1:2.000 |15.05.26 |594x594
1.7.1- 15.05.26
1.8.9 Verlegeplan GFK-Profile 1:125 1.050x297
2 Langsschnitte
2.1 Langsschnitt Gleisquerung 1:100 15.05.26 | 2101 x420
2.2 Langsschnitt gleisparallele Strecke 1:100 15.05.26 | 420 x 4930
2.3 Langsschnitt Betriebsweg West 1:100 15.05.26
3 Querschnitte
3.1 Querprofile Vortrieb 1:100 15.05.26 |594x297
3.2.1 Querschnitte Betriebsweg West 1:100 15.05.26 | 1050x297
3.2.2 Querschnitte Betriebsweg West 1:100 15.05.26 | 1050x297
4 Bauwerkspldne
4.1 Bauwerksplan Schachtbauwerk 3846 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.2 Bauwerksplan Schachtbauwerk 3848 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.3 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44933 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.4 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44932 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.5 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44930 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.6 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44929 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.7 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44928 | 1:50 15.05.26 | 841 x 594
4.8 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44927 | 1:50 15.05.26 | 841 x 420
4.9 Bauwerksplan Schachtbauwerk 44934 | 1:50 15.05.26 | 840 x 420
4.10 Bauwerksplan Schachtbauwerk 42225 | 1:50 15.05.26 |840x 420
4.11 Bauwerksplan Schachtbauwerk 10763 | 1:50 15.05.26 | 840 x 420
4.12.1  |Verdammung und Riickbau 1:25 15.05.26 |590x297
4.12.2  |Verdammung und Riickbau 1:25 15.05.26 |590x297
4123 Verdammung und Riickbau 1:25 15.05.26 | 590x297
4.12.4 |Verdammung und Riickbau 1:25 15.05.26 | 420x297
4.12.5 |Verdammung und Riickbau 1:25 15.05.26 | 420x297
4.13.1 Bauwerksplan Winkelstitzmauer 1:100 15.05.26 |841x 420



5 Detailzeichnungen
5.1 Detailplan 15.05.26
5.2 Koordinaten Schachtbauwerke 1:100 15.05.26 | 841x450
6 KlingholzstralRe Kanalerneuerung
BvVO1 Bestandsplan 1:250 15.05.26 |1350x650
1:250, 15.05.26
1:250/10
LLO1 Lageplan und Langsschnitt 0 1350x650
PRO1 Querprofile 1:50 15.05.26 |1160x450

3.3 GFK-Sanierung HS Ost

Die GFK-Profile im HS Ost werden mit den Dimensionen 1570/815 und 2,35 m Lange
hergestellt. Sie werden mit Muffensteckverbindungen verbunden und wenn erforderlich
mit Handlaminat abgedichtet. Es wird ein Ringspalt von ca. 5 cm vorgesehen. Die
Dichtheit wird durch ein individuell hergestelltes Muffenprifgerat untersucht, das nach
dem Bau an den AG Ubergeht. Anordnung, Einbaurichtung und Lage der Kurzbaulangen
sind in den Verlegepldanen Nr. 1.7.1 ff dargestellt.

Die Baugruben werden wasserdicht mit Uberschnittenen Bohrpfahlen hergestellt.
Arbeiten, die weniger als 4,50 m aus der Gleisachse 311 entfernt erfolgen, sind in den
von der Deutschen Bahn vorgegebenen Zeiten durchzufiihren (nachts/ wochenends). In
jeder Baugrube ist ein Entspannungsbrunnen vorgesehen. Die Baugruben dirfen nicht in
das Gleis 311 oder in den Kabelkanal eingreifen. Bei geringem Platzdargebot wird der
Treppenturm Uber dem Altrohr aufgestellt.

Die Schachte werden aus Ortbeton hergestellt. Die Schachtdeckel werden mit
Durchmesser D = 800 mm hergestellt. Fir die Verfullung der Baugruben wird
verdichtungsfahiger Fillboden geliefert. An allen Schachteinstiegen, die nicht bereits auf
befestigter Oberflache liegen, wird eine Flache von 3 x 3 m gepflastert. Alle anderen
Flachen werden wie im Bestand wiederhergestellt.

Die Ringraumverddmmung erfolgt abschnitts- und lagenweise mit einer hydraulisch
abbindenden Suspension. Die bestehenden Entlufter werden dabei mit verfallt. Es ist
darauf zu achten, dass der Uberlauf von RB26 bei der Verddammung nicht verschlossen
wird. Die nicht mehr benétigten Altschachte werden am Abgang zum HS Ost abgemauert
und mit Beton verfullt, sodass der Einstieg zum Salzbach nutzbar bleibt.

3.4 GFK-Sanierung Querverbindungen
Die Sanierung der Querverbindungen erfolgt analog zu HS Ost.

Die nérdliche Querverbindung wird von der Baugrube 44932 aus saniert. Es werden GFK-
Profile mit den Dimensionen 950/450 eingesetzt. Da somit alle GFK-Profile durch die
Kurve am 6stlichen Ende der Querverbindung gefihrt werden missen, ist die Rohrlange
auf max. 2 m begrenzt. Die Sanierung der Kurve selbst erfolgt durch 0,5 m lange GFK-
Rohre. Die Baugrube wird bereits fir die Sanierung des HS Ost hergestellt. Sie befindet



sich auf einem Bahnsteig, der zuvor abgebaut und nach der MaBnahme wiederhergestellt
werden muss.

Die stdliche Querverbindung wird von der Baugrube 10763 aus saniert. Es werden GFK-
Profile mit den Dimensionen 1090/540 eingesetzt. die Rohrldnge betrdgt wie in HS Ost
2,35 m. Auch der Kanalabschnitt bis zum Bestandsschacht 41297 wird aus der Baugrube
saniert. Bei Regen flieBt der Querverbindung Wasser von mehreren Entwasserungen zu,
daher muss er bei Trockenwetter evakuiert und die Sanierung unterbrochen werden. Fur
die Baugrube muss ein Feld des Vordaches vom denkmalgeschitzten Rollkontorgebaude
entfernt werden. Es ist nach der MaBnahme originalgetreu wiederherzustellen. Der
Verbau wird aus Tragerbohlwanden hergestellt. Die Baugrube wird zugleich fur den
seitlichen Anschlusskanal genutzt, der im Stollen erneuert wird.

Es werden Gestattungsvertrage zw. den ELW und den Grundstickseigentimern bzw.
Betreibern abgeschlossen. Die BaumaBnahme erfordert besondere Ricksichtnahme auf
den Geschaftsbetrieb der jeweiligen Grundstiickseigentimer, besondere Abstimmungen
werden im Einzelfall auf Veranlassung der Projektsteuerung erforderlich

3.5 Vortrieb Gleisquerung

Die neue Gleisquerung wird im gesteuerten Rohrvortrieb hergestellt. Zum Einsatz kommt
ein Kanalrohr mit einem Innendurchmesser DN 1600 und einer 22 cm starken Wandung
aus Hochleistungsbeton mit Stahlbewehrung. Die jeweils 3 m langen Rohrsegmente
verfligen Uber Stahlfihrungsringe aus Edelstahl nach statischer Erfordernis. Die
Uberdeckung betrégt je nach Lage zwischen 4,5 m und 7,1 m. Bei Bedarf wird ein Dehner
eingesetzt. Der Ringspalt wird kontinuierlich mit Bentonit gestutzt.

Die Startgrube wird erst nach Absenkung des Gelandes auf Hohe der Gleise hergestellt.
Sie entsteht als wasserdichte Baugrube mittels Gberschnittener Bohrpfahle; zusatzlich wird
ein Entspannungsbrunnen vorgesehen. Die Verbauwand dient gleichzeitig als Widerlager
fur den Rohrvortrieb.

Alle Arbeiten, die weniger als 4,50 m von der Gleisachse 328 entfernt liegen, sind
innerhalb der einwdchigen Gleissperrung der Deutschen Bahn auszufthren. Fir den
Schacht 44934 am HS West wird eine zusatzliche Baugrube hergestellt.

Beide Schachtunterteile werden aus Ortbeton gefertigt, die Schachthélse werden
mindestens oberhalb der Arbeitsebene aus Fertigteilen hergestellt. Die Schachte haben
einen Deckel mit Abmessungen 2 x 2 m. Die Baugruben werden mit dem Erdaushub
verfullt.

3.6 Vortrieb Gleisparallele Strecke

Der Vortrieb fur die gleisparallele Strecke erfolgt analog zur Gleisquerung. Der Vortrieb
wird im stidlichen Bereich in einem Bogen gefahren. Die Uberdeckung betrégt je nach
Lage zwischen 13,1 und 15,2 m. Es sind 3 Dehner vorzusehen.

Die alte Gleisquerung des HS Ost ist bereits vor dem Vortrieb durchzufihren, da dieser an
der Hundeschule den Kanal durchfahrt. Der neue Schacht 42225 ersetzt das alte Bauwerk
und stellt den Ubergang zum Bestand DN 1500 dar.



4 Bauausfihrung
4.1 Bauablauf

Die Deutsche Bahn plant die Sanierung des Korridors ,Rechter Rhein” von Juli bis
Dezember 2026. Wahrend dieser Zeit wird das Gleis 310 auBer Betrieb genommen und
ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Daher gibt die Deutschen Bahn vor, dass die
Arbeiten am Kanal, die eine Sperrung des Gleises 310 erfordern, innerhalb dieser
Sperrpause erfolgen. Diese Forderung bestimmt maBgeblich die Terminkette und den
Bauablauf.

Mit der Vorbereitung der Bauausfiihrung ist daher unmittelbar nach Auftragserteilung zu
beginnen.

Rodungsarbeiten sowie MaBnahmen zum Artenschutz (Eidechsenzaun) wurden bereits
vor der Vegetationsperiode (ab Januar 2026) durchgefihrt. Ab Anfang Juni werden
bereits BaustraBen hergestellt und Altgleise abgebaut, um zum in der Sperrpause mit den
Bauarbeiten beginnen zu kénnen. Bestellungen sind unter Beriicksichtigung der Herstell-
und Lieferzeiten rechtzeitig fir den Baubeginn in der Sperrpause aufzugeben.

Folgende Arbeitsschritte sollen in der Sperrpause (Bauabschnitt 1) erfolgen:
- Startgrube und Zielgrube Ost fur die Gleisquerung
- Baugruben bei Schacht 44929 und 44930
- Vortrieb fur die Gleisquerung
- GFK-Sanierung in den Verlegeabschnitten 6-7
- Herstellung des Schachtes 44928 in der Zielgrube
- Herstellung der Schachte 44929 und 44930
- Verfillen der Zielgrube Ost und der Baugrube an Schacht 44929
- Verdammen der alten, schleifenden Gleisquerung und der Schachte

Bauabschnitt 2 beinhaltet die Bauarbeiten an HS Ost, die unabhangig von der Sperrpause
erfolgen kénnen. Bauabschnitt 3 umfasst die Arbeiten an den Querverbindungen und
kann ebenfalls auBerhalb von der Sperrpause erfolgen. Beide Bauabschnitte kénnen
(teilweise) parallel hergestellt werden.

Bauabschnitt 2:
- Zielgrube West fir die gleisparallele Strecke
- Baugruben bei Schacht 44932, 44933, 3846, 3848
- Vortrieb fur gleisparallele Strecke
- GFK-Sanierung in den Verlegeabschnitten 5-1
- Herstellung der Schachte 42225, 44927, 44934, 44933, 3848
- Verfillen der Startgrube, Zielgrube West und der Baugruben an Schachten
44930, 44933, 3848
- Verddammen der alten Schachtzugdnge
- Wiederherstellen des Geldndes und der Altgleise auf der Westseite
- Herstellen der BetriebsstraBe West und des Arbeits- und Wendeplatzes

Bauabschnitt 3:
- Baugrube bei Schacht 10763
- GFK-Sanierung Querverbindungen Nord (Verlegeabschnitt 10, von Ost aus) und
Sud (Verlegeabschnitt 8-9, von West aus)
- Herstellung der Schachte 3846,10763 und 44932



- Verfullen der Baugruben an den Schachten 3846, 10763 und 44932

Die Gesamtbauzeit betragt rund 2 Jahre und wird Ende 2027 / Anfang 2028 beendet. Der
detaillierte Bauzeitenplan ist im Anhang zu finden. Alle MaBnahmen, die den Bauablauf
beeinflussen, sind friihzeitig mit dem AG bzw. seiner Bauaufsicht abzustimmen.

Bei den Bautatigkeiten — mit Ausnahme der Sanierungsarbeiten innerhalb des Rohrstrangs
- sind Schlechtwettertage im regional zu erwartenden MaB einzurechnen, d.h. es erfolgt
keine Bauzeitverlangerung fur zu erwartende Schlechtwettertage. Lediglich bei
auBergewdhnlichen Wetterereignissen steht dem AN eine Bauzeitverlangerung zu.

Arbeiten im Nahbereich der aktiven Gleise kdnnen nur in den Nachten 21.00 Uhr bis 6:00
Uhr oder Wochenenden Freitag ab 21:00 Uhr bis Montag 6.00 Uhr ausgefihrt werden.
Die Zeiten wurden bereits angemeldet, erforderliche Genehmigungen sind eigenstdndig
vom AN bei der zustandigen Behorde einzuholen. Der 6rtlichen Bautberwachung ist eine
Kopie des Genehmigungsbescheides vor Beginn der Arbeiten vorzulegen. Diese
Aufwendungen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzukalkulieren und
werden nicht gesondert vergutet.

Die eigentlichen Sanierungsarbeiten im Rohrstrang kénnen nur bei Trockenwetter
ausgefihrt werden. Es wird eine AbwasserUberleitungen hergestellt, durch die es im HS
Ost nur bei Katastrophenregen durch Uberstau des Salzbachs bzw. Oberflachenabfluss in
die Baugruben zur Flutung kommt. Bei Eintreten dieses Falles erfolgt in dieser Zeit erfolgt
eine Stillstandsvergitung. Es obliegt dem AN den AG entsprechend arbeitstaglich zu
informieren. Die Stillstandszeiten sind im Bautagesbericht zu dokumentieren und von der
ortlichen Bautberwachung gegenzeichnen zu lassen. Nur dann kann eine VergUtung
erfolgen.

Der Auftragnehmer hat auf der Grundlage der vereinbarten Ausfihrungsfristen
spatestens 2 Wochen nach Auftragserteilung einen Detailterminplan bzgl. seiner
auszufihrenden Leistungen zu erstellen, in dem die jeweils bautaglich vorgesehene
Mannstarke nebst Gerateeinsatz nachvollziehbar ist und mit Blick auf einen zeitgerechten
Bauablauf kontrolliert werden kann.

4.2 Baustelleneinrichtung

Fur die allgemeine Baustelleneinrichtung der BaumaBnahme erfolgt eine Vergltung nach
der entsprechenden Position des LV. Alle MaBnahmen zum evtl. Umsetzen der
Baustelleneinrichtung bzw. die Bedienung der einzelnen TeilbaumaBnahmen sind in diese
Hauptposition einzurechnen.

Des Weiteren enthalt das LV spezielle Positionen fir Baustelleneinrichtungen (z. B.
Rohrvortrieb, Bohrpfahlverbau, GFK Sanierung, HDI etc.), die entsprechend zu
bertcksichtigen sind.

Uber die zur Verfiigung gestellten Einrichtungsflachen hinaus evtl. notwendige Fléchen
flr Baustelleneinrichtung und Lagerung hat der AN auf eigene Kosten zu beschaffen.

Zwischentransporte von den Lagerflachen zu den Einzugsbaugruben sind in die
Rohrpositionen einzurechnen.



Ein ausfuhrlicher Baustelleneinrichtungsplan mit Darstellung bzw. Aussagen zu der
beabsichtigten Ver- und Entsorgung sowie Darstellung der geplanten Lagerflachen ist
vom AN rechtzeitig vor Baubeginn aufzustellen und mit dem AG bzw. seiner
Bautberwachung abzustimmen.

Die Stromversorgung der gesamten Baustelle sowie der Baustelleneinrichtung und
Pumpen der Abwasserlberleitungen muss durch den AN sichergestellt werden. Die
einzelnen Ubergabepunkte sind mit den Versorgungstragern abzuklaren.

Alle Kosten fir Anschluss und Verbrauch tragt der AN, unabhdngig von der jeweiligen
Lage der Anschlussstellen.

Auf der Baustelle anfallende Abwasser aus WC, Waschanlagen usw. miissen gesammelt
und abgefahren werden, sofern nicht eine Anschlussméglichkeit an das 6ffentliche
Kanalnetz besteht. Die Abstimmung hierzu hat rechtzeitig zu erfolgen. Versickerungen
sind nicht gestattet.

4.3 Entsorgung

Der Gleisschotter im Bereich der Altgleise sowie Abbruchmaterial von Kanal und
Schachten sind belastet. Die Schuppen am sldlichen Ende der KlingholzstraBe sind
abzureiBen, bei dem Abbruchmaterial und Schuppeninhalt kénnte es sich ebenfalls um
belasteten oder gefdhrlichen Abfall handeln.

Entlang der BaustraBe West befinden sich gro3e Mengen illegal abgeladenen Abfalls, der
zumindest teilweise ebenfalls belastet ist. Der Abfall wurde im Vorfeld der BaumaBnahme

bereits aus den Béschungen entfernt und am sidlichen Ende der KlingholzstraBe
gesammelt.

Ein Entsorgungskonzept ist durch die Baufirma zu erarbeiten.

4.4 Abwasserhaltung

44.1 Konzept

Das Konzept der Abwasserhaltung beinhaltet einen Umbau nach Ende von Bauabschnitt
1 fUr die Bauabschnitte 2 und 3. Die geplanten Zeiten der Umsetzung/ Erweiterung der
AbwasserUberleitung im Februar 2027 ist abhangig vom durch den Unternehmer

aufgestellten Bauzeitenplan.

Bauabschnitt 1 (Gleisquerung, Schacht 44928 - 44930)

Zur Trockenlegung des ersten Sanierungsabschnitts wird der Ablauf des Schachts 3841
abgesperrt und dem 6stlichen Sammler (Sammler AuBengebiet) Gber den Schacht 10758
zugefhrt (Trassenlange ca. 111 m). Zur Querung des Parkplatzes ist eine Rohrbriicke mit
einer Durchfahrtshéhe von 4,50 m erforderlich. Die weitere Verlegung erfolgt auf
Gelandehdhe entlang der den Parkplatz im Osten begrenzenden Gabionenmauer.

Abflusse, die eine definierte Pumpenkapazitat Uberschreiten, werden im Schacht 3841
(und evtl. Gber weitere oberliegende Schachte mit Salzbachverbindung) vom HS Ost in
den Salzbachkanal abgeschlagen.



Bauabschnitt 2 (gleisparallele Strecke, Schacht 44932 - RU27) und Bauabschnitt 3
(Querverbindungen)

Fur den zweiten Sanierungsabschnitt werden alle seitlichen ZuflUsse (Schacht 3879, RB26,
RU25) abgesperrt und tiber eine Sammelleitung tber den Schacht 10758 in den Sammler
AuBengebiet abgeleitet. Die in Bauabschnitt 1 hergestellte Leitung kann daftr
weitergenutzt werden.

Die Rohrleitung ist im Bereich von Ein- und Ausfahrten (auch bauzeitliche) auf 4,50 m
Durchfahrtshéhe aufzustandern. Im Bereich von Gehwegen und Bushaltestellen sowie vor
dem Seitenaushang des Hauptbahnhofs wird die Uberleitung auf 3,00 m aufgestandert.
Die Einfihrung in Schacht 10758 kann bei Bedarf unter GOK (Schlitz mit
Stahlplattenabdeckung) erfolgen.

Zur Anbindung der GFK-Strecke an den Bestand sind Anpassungsarbeiten an RU27
notwendig, dieses ist wahrenddessen abwasserfrei zu halten. Hierflr bestehen zwei
Maoglichkeiten:

1. Absperrung Ablauf Schacht 3849 / Zulauf RU27 und temporére Nutzung Schacht
3849 als Pumpensumpf fiir die Uberleitung:

Zur Abwasseriiberleitung wird die bereits errichtete Uberleitung zwischen dem
RU27 und Schacht 41315 genutzt. Dies erfordert das Umsetzen der am RU27
ausgestellten Pumpen einschlieBlich Anpassung der Rohrleitungsfihrung.

2. Absperrung Ablauf Schacht 3849 / Zulauf RU27 und temporére Betriebsanderung
im Kanalnetz:

Die Betriebséanderung besteht in der Offnung des Schiebers DN600 am Ablauf
des Schachts 41316. Durch die Absperrung des Ablaufs von Schacht 3849 / des
Zulaufs vom RU27 staut anfallendes Abwasser bis zum Schacht 41316 zurtick
und flieBt Uber diesen in Richtung Schacht 41315 ab. Da die Entlastungsschwelle
des RU32 deutlich héher als die Ablaufsohle des Schachtes 41316 liegt, schlagt
bei Trockenwetter kein ungeklartes Abwasser in den Salzbachkanal ab.

Sollte von RU31 (in vermutlich trockenem Verbindungskanal HS West / HS Ost) ein Zufluss
zum RU27 bestehen, sind weitere MaBnahmen zur Abwasserfreihaltung erforderlich.

Auf der Westseite wird der Uberlauf des Schieberbauwerks 41298 (HS West) in die
Querverbindung Nord abgesperrt. Die AnschlUsse des Intercity Hotels an die
Querverbindung werden an zwei an der Westseite des Hotels liegenden
Ubergabeschachten DN1000 abgefangen (Verschluss Schachtablaufe) und mittels
Tauchmotorpumpen (1x 10 I/s, 1x 35 I/s) zum Schacht 41298 am HS West Ubergeleitet.
Die Rohrleitung quert die KlingholzstraBBe mit einer Rohrbriicke mit 4,50 m
Durchfahrtshohe.

Zwischen Intercity-Hotel und Bahnhof befindet sich ein weiterer Mischwasseranschluss
des Hotels (erforderliche Pumpenleistung Tauchmotorpumpe 35 I/s) sowie ein
Ruckhaltebecken der DB, dessen Drosselablauf in die Querverbindung abflieBt. Es wird
eine gemeinsame Uberleitungstrasse (ca. 170 m) zu Schacht 43778 verlegt. An der
Querung der Feuerwehrzufahrt bzw. BaustraBe wird eine Rohrbriicke h=4,50 m
eingesetzt.



Der parallel zum Rollkontor verlaufende Sammelkanals DN 300 / 450 Ei mundet in die
Querverbindung Std. Der Abfluss wird am Schacht 10778 abgepumpt und dem Schacht
41297 oder 41303 zugeleitet. Der Uberlauf des Schachtbauwerks 41297 in die
Querverbindung wird abgesperrt.

4.4.2 Detailinformationen

Platzbedingt und wegen mangelnder Pumpenvorlagen (Pumpensumpfvolumen) soll die
mobile Pumpanlage an der Ostseite auf Gelandeniveau aufgestellt werden. Es handelt
sich somit um eine trockenaufgestellte Saugpumpe in einer Schallschutz-Einhausung
(Kompaktaggregat). Als Ansaugsystem empfiehlt es sich, ein mechanisches Membran-
Ansaugsystem einzusetzen. Als Laufradtyp muss ein abwassergeeignetes Laufrad
eingesetzt werden, dass kommunales Abwasser/Schmutzwasser stérungsfrei férdern kann
(z.B. Freistromrad, Kanalrad). Der Mindestkugeldurchgang (freier Durchgang) muss mind.
80 mm, besser sogar 100 mm betragen, um Feststoffanteile zu dulden.

Die Rohrleitungen werden in den Zielschachten kraftschlissig montiert und zur
Minimierung von Geruch und Prallgerduschen bis auf Hohe des Schachtgerinnes bzw. der
Schachtbermen gefihrt.

Die Pumpanlage liegt im Bereich der Bebauung und soll daher zur Einhaltung der
Larmgrenzwerte elektrisch betrieben werden.

Da diese weitestgehend Uber Gelande, auf der 6ffentlichen StraBe, Geh- und Radweg,
verlegt werden sind die Leitungen als geschweif3te oder geflanschte Stahlleitungen
anzubieten.

Die Uberquerungen der StraBen sind mit einen Mindesthéhe von 4,50 m auszufiihren.
Uberquerungen von Gehwegen mit einen Mindesthéhe von 3,00 m.

Die Niveauregulierung der Pumpe soll Gber Schwimmer erfolgen. In die Lieferposition der
Pumpe ist neben der Lieferung und dem Aufbau auch der Anschluss an die Saug- und
Druckrohrleitung, Schieber und sonstige Formteile sowie sémtliche
Befestigungen/Verbindungen einzurechnen.

Die standige Uberwachung erfolgt in Abstimmung mit der ELW.
Eine Stérungsbeseitigungbereitschaft ist einzukalkulieren.

Alle Pumpen werden redundant ausgelegt. Sie kdnnen, wenn eine Notstromversorgung
besteht beide als elektrisch betriebenen Pumpen aufgestellt werden. Es ist auch méglich
die Reserve als Dieselpumpe aufzustellen.

Die vier Schmutzwassertauchpumpen an Hotel und Rollkontor werden mit einer
Notstromversorgung und Reservepumpe abgesichert.

Die beiden Regenwasserpumpe im Drosselbecken werden so ausgelegt, dass jede
einzelne das anfallende Regenwasser schadfrei abpumpen kann. Die Notstromversorgung
kann fur den Standort Hotel von einer Stelle aus sichergestellt werden. Vor dem Hotel
und Bahnhofsgebaude befindet sich ein Trafo des Energieversorgers.



Aktive seitliche Anschlisse des HS Ost sowie der Querverbindungen bleiben bauzeitlich in
Betrieb. Anfallendes Wasser aus untergeordneten seitlichen Zuldufen (z. B.
Regenentwasserungen) kénnen in den Baugruben gefasst und mittels
Tauchmotorpumpen zu nachstgelegenen Einleitstellen geleitet werden.

Die Herstellung von Schacht 44934 (neu Schacht HS West) erfolgt im laufenden Betrieb,
da technische UmleitungsmaBnahmen aufgrund der sich einstellenden Abflussmengen
nicht moglich sind. Die Schachtherstellung im laufenden Betrieb ist moglich, indem die
Trockenwetterrinne wahrenddessen erhalten bleibt. Wahrend Regenereignissen muss eine
kontrollierte Flutung der Baugrube erméglicht werden.

4.5 BaustraBen und Verkehrslenkung

Die geplanten Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerflachen und BaustraBen sind in den
Lageplanen dargestellt.

Alle BaustraBen werden 3,50 m breit mit 0,50 m Banketten ausgebaut. Der Regelaufbau
wird mit 35 cm Frostschutzschicht 0/45 und 10 cm Schottertragschicht 0/32 geplant. In
Bereichen, in denen die BaustraBe Uber Gleisschotter verlduft, wird anstelle des
Regelaufbaus Vlies und 25 cm Schottertragschicht 0/32 verwendet.

Beim gleisnahen Verlauf sind Absperrungen vorzusehen. Dienstwege der DB mussen
dabei durch Tore begehbar gehalten werden.

4.5.1 Eingriffe Verkehr
Die gesamte BaumaBnahme befindet sich auf privaten Grundsttcksflachen.

Im gesamten Planungsgebiet verlaufen Gleise zum Wiesbadener Hauptbahnhof. Arbeiten
im Nahbereich der aktiven Gleise sind zu den von der Deutschen Bahn vorgegebenen
Zeiten durchzufuhren (nachts/ wochenends).

Insbesondere der nordliche Teil des Planungsgebiets am Bahnhofsgebaude ist durch
hohen Besucherverkehr gepragt (FuBganger, PKWs, Busse). Zudem befinden sich dort
groBe Parkplatzflachen, Taxi- und Busstellplatze. Bei allen MaBnahmen ist darauf zu
achten, dass die wichtigsten Fahr- und FuBwege zum Bahnhof erhalten bleiben, die
Eingdnge frei und die FuBwege zu Bus- und Taxiplatzen begehbar bleiben. Es ist
sicherzustellen, dass der Schienenersatzverkehr fur die gesperrte Gleisstrecke 310 halten
und auf direktem Wege vom Bahnhof erreicht werden kann.

Fur bauzeitlich entfallende Taxi-, Bus- und Behindertenparkflachen ist in geringer
Entfernung Ersatz herzustellen. Parkplatze von Dauerparkern kénnen auf den Flachen am
Rollkontor ausgeglichen werden.

Alle Dienstwege der Bahn sowie die Zufahrt zum Gelande Rollkontor missen dauerhaft
nutzbar bleiben. Feuerwehrzufahrten werden freigehalten oder bauzeitlich alternative
Wege geschaffen. Der Weg zur Hundeschule, der als BaustraBe genutzt wird, muss fur
Betreiber und Kunden befahrbar bleiben.

Vertrage zur Mitnutzung von PrivatstraBen und -flachen sowie Inanspruchnahme von
Parkplatzen werden durch den AG abgeschlossen.



4,5.2 BaustraBen Ost

Als Bauzuwegungen fur die Baustellen 6stlich der Gleise wird das 6¢ffentliche StraBennetz,
insbesondere die Salzbach- Gartenfeld- und MurnaustraBe befahren.

Die Schachte 3848 und 3846 auf dem Bahnhofsvorplatz werden tber die PKW- und
Busparkflachen der DB angefahren. Von Schacht 3848 wird eine direkte Verbindung zur
SalzbachstraBe hergestellt, indem der bestehende Gehweg Uberschittet wird. Zudem sind
Parkplatze fur den Bau zu sperren und sowohl Behinderten- als auch Taxiparkplatze zu
verlegen. Fur den Bau von Schacht 3846 die Wendeschleife fir die Busse der DB-Regio
Uber den nordlichen Busstellplatz gefiihrt, dieser ist freizuhalten. Es wird ein
Ersatzstellplatz am Rand der Flache ausgewiesen. Die Randbereiche der Flache werden
aktuell trotz absoluten Halteverbots zum Abstellen von PKWs verwendet, dies ist in der
Bauzeit nicht moglich. Die Schachte werden fir die Unterhaltung tUber bestehende
Verkehrsflachen (Parkplatze, Busflachen) der DB angefahren.

Zur Anfahrt der Schachte 44933 und 44932 wird die oben beschriebene Wegefihrung
entlang der Gleise Uber den DB-Parkplatz und die Schotterflache weitergefthrt. Kurz vor
dem Schlachthof befindet sich eine Engstelle (B=3 m), die nur in Ausnahmefallen
durchfahren werden darf. Vor der Engstelle wird eine Wendeflache vorgesehen. Fir den
Bau von Schacht 44933 werden rund 20 Parkplatze gesperrt. Schacht 44932 befindet sich
auf dem Bahnsteig, fiir die Andienung wird das Gleis 091 Uberschittet. Die Zufahrt Gber
die Parkplatze wird nach dem Bau weiterhin zur Unterhaltung befahren.

Der Schacht 44930 wird Uber eine BaustraBBe vom Ende der Murnaustra3e entlang der
Gleise hergestellt. Die Altgleise (rd. 140 m) werden dafir dauerhaft entfernt. Der
Gleisschotter wird profiliert nachverdichtet, mit Vlies abgedeckt und mit einen
Schottertragschicht Gberbaut. Der Kabelkanal darf nicht befahren werden und muss als
Dienstweg fur die DB frei bleiben. Es sind Absperrungen vorzusehen. An zwingenden
Kreuzungspunkten ist der Kabelkanal ausreichend zu sichern. Die Oberleitung muss im
Bereich der Unterquerung beidseitig durch Gittertrager mit Hinweisschildern gesichert
werden. Im Bereich der Baugrube wird eine Wendeflache vorgesehen. Die BaustraBe wird
nach dem Bau als BetriebsstraBe weiterverwendet. Im Falle der Reaktivierung der
gewidmeten Flachen fur den Bahnbetrieb werden Uberfahrtsplatten im neuen Gleis
verlegt, um die Zuwegung zum Schacht zu erhalten.

Fur Schacht 44929 und 44928 wird die bestehende Stra3e vom Stellwerk bis zur
MurnaustraBBe verlangert. Anstelle der Schottertragschicht im Regelaufbau (s.0.) wird eine
Tragdeckschicht 0/22 vorgesehen. Parallel wird eine zweite Baustra3e auf den
zugewachsenen Altgleise in der Boschung vorgesehen. An beiden Enden werden die
BaustraBBen verbunden und ein Ringverkehr hergestellt. Die asphaltierte StraBe am
Stellwerk wird nach dem Bau als BetriebsstraBe weiterverwendet und Abzweigungen zu
den Schachten hergestellt. Im Falle der Reaktivierung der gewidmeten Flachen fur den
Bahnbetrieb werden Uberfahrtsplatten im neuen Gleis verlegt, um die Zuwegung zum
Schacht zu erhalten. Im Bereich der geschotterten Baustral3e plant die DB ein digitales
Stellwerk.



4,5.3 BaustraBen West

Als Bauzuwegung fur die Schachte 10763, 44927 und 44934 dient die KlingholzstraB3e.
Hier ist eine Verkehrsfiihrung vorzusehen und die Stral3e entsprechend dem Bestand
wiederherzustellen (Beweissicherung).

Die BaustraBBe fuhrt zwischen Ausbildungswerkstatt und Rampe hindurch, das dort
liegende Gleis wird Uberschittet. Dahinter verlduft sie in 4 m Abstand zu den Altgleisen.
Dafur werden die alten Kleineisenschuppen abgebrochen. Rd. 150 m vor der Baugrube
werden die Gleise bauzeitig abgebaut und das Gelande auf Hohe der Hauptgleise
abgesenkt. Nach dem Bau wird die BaustraBe als BetriebsstraBe weitergenutzt, daftr wird
nach Wiederherstellung der Ursprungshéhe die StraBe weiter an den Gleisen
entlanggefihrt. An der Ausbildungswerkstatt wird anstelle der Gleisanlage die
bestehende StraBe verwendet.

Die BaustraBe an der Hundeschule verlduft auf dem vorhandenen Weg vom Theodor-
Heuss-Ring zum Parkplatz der Hundeschule. Dieser Weg wird verbreitert und ertiichtigt.
Die fur die Baugrube 42225 entfallenden Parkflachen der Hundeschule werden neben
dem Erdlager 2 ausgeglichen.

5 Beteiligte Fachingenieure
An der MaBnahme sind folgende Fachplaner beteiligt:

- Objektplaner: Ausfihrungsplanung

- Tragwerksplaner 1: Genehmigungsstatik Schachtbauwerke

- Tragwerksplaner 2: Genehmigungsstatik Baugrubensicherungen Ost

- Tragwerksplaner 3: Genehmigungsstatik Vortriebe, GFK-Rohre,
Baugrubensicherungen West, Winkelstitzmauer, Auftriebssicherheit HS West

- Baugrundgutachter

- EBA-Prlfingenieure fur Statik und Baugrundgutachten

- Fachplaner 6kologische Begleitplanung

- Hydrauliker: HS West, Abwasserhaltung

- Schienenplaner

- 3D-Vermesser

- Verkehrsplaner

- Beweissicherer

- Sigeko

Die Rodung, Aufbau der ArtenschutzmaBnahmen, Beweissicherung und 3D-Vermessung
haben bereits stattgefunden. Die Statiken und Baugrundgutachten sind EBA geprift.



